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1 edukacinis uzsiémimas — Vardan Lietuvos

Edukacinio uzsiémimo dalyviai supazindinami su Lietuvos aviacijos susikdrimu ir tolesne isto-
rija, trumpai apZvelgiamas pasaulinis aviacijos atsiradimo kontekstas bei aviacijos istorijos sgsajos
su Salies istorija.

Apie Lietuvos aviacija trumpai

1795-1914

1795 m. galingosioms kaimynéms pasidalijus Lenkijos-Lietuvos karalyste, didzioji jos dalis
buvo uzgrobta ir iki | pasaulinio karo valdoma Rusijos imperijos.

1851 m. Kaune i$spausdintoje knygoje ,Zemaicio garlékis“ Aleksandras Grigkevicius nagriné-
jo skridimo pagrindus, zZinomus aviatoriy projektus ir pateiké savo |éktuvo su garo varikliu projekta.

1911 m. vargony ir muzikos instrumenty dirbtuviy savininkas Jonas Garalevi¢ius sukonstravo
pirmajj Lietuvoje sklandytuvg su kuriuo skraidé A. Kulvinskis ir kiti Kauno tvirtovés karininkai.

Zemaicio garlékis. S. TalandZio paveikslas.




1918-1940

| pasaulinio karo metu Zlugus Vokietijos ir Rusijos imperijoms, keliuose Ryty Europos kras-
tuose susikidre tautinés valstybés.

1918 mety vasario 16 dieng Lietuvos taryba paskelbé Lietuvos nepriklausomybe.

Ja likviduoti pirmiausia sieké Soviety Rusija. 1919 mety kare jauna Lietuvos kariuomené
atrémé soviety agresijg ir visiSkai iSvadavo savo teritorijg. Tais paciais metais kartu su Latvijos ka-
riuomene sumusé ir vokiec€iy dalinius, kurie noréjo €ia jsitvirtinti, déedamiesi remiantys caro karininky
kova pries$ bolSevizma.

"

Lietuvos karo aviacijos léktuvai
LVG:C.VI Kauno aerodrome 1919 m.

1920 metais Lietuvos kariuomeneé atlaiké Lenkijos ginkluotg agresijg, taciau Salis neteko trec¢-
dalio savo teritorijos su sostine Vilniumi. Jj atgavo tik 1939 metais, prasidéjus Il pasauliniam karui.

Nepriklausomybés kovose gerai pasirode ir Lietuvos aviacija, jau 1919 metais sugebejusi
parengti savy lakany.

1922-24 metais vyr. Itn. Jurgis Dobkevicius (1900-1926) sukonstravo tris originalios konstruk-
cijos léktuvus monoplanus DOBI-I, DOBI-II ir DOBI-III. Pastariesiems dviems, varomiems tik 180-
200 AG varikliais, dailios aerodinaminés formos padéjo pasiekti 250-300 km/h greitj.

1925 metais aviakonstruktoriaus veiklg pradéjo ir vyr. Itn. Antanas Gustaitis. Po maZojo
ANBO-I, 1927 m. sukonstravo dvivietj mokomajj ANBO-II, 1929 m. — treniruo¢iy ANBO-III, 1931 m.
mokomajj ANBO-V, 1932 m. — Zvalgybinj ANBO-IV su 600 AG varikliu, 1933 m. — treniruociy
ANBO-VI, 1936 m. — zvalgybinj ANBO-41 su 900 AG varikliu ir mokomajj ANBO-51. ANBO-III, IV,
V ir ANBO-41 bei 51 buvo gaminami serijomis Karo aviacijos dirbtuvése. Gustaicio Iéktuvai sudaré
didesne puse Lietuvos karo aviacijos. Paskutinis jo kdrinys — vienmotoris bombonesis ANBO-VIII su
1000 AG varikliu — serijinés gamybos nesulauké. Sutrukdé 1940 metais prasidéjusi SSRS okupaci-
ja, kurios metu Lietuvos aviacija likviduota, o A. Gustaitis 1941 metais suSaudytas Maskvoje.

Tolimosios zvagybos lektuvas
Dobi-ll. 1923 m.




Lietuvos kariné aviacija 1919-1940 metais iSaugo nuo keliy iki 120 Iéktuvy, ir nuo vieno ba-
rio — iki 9 eskadriliy, sutelkty 4 grupése: Zvalgybinéje, Bombonesiy, Naikintuvy ir Mokomojoje. Nuo
1930 mety, neskaitant ANBO, Lietuvos Karo aviacija naudojo italiSkus FIAT CR.20, Ansaldo A.120,
pranciziskus Dewoitine D.501, angliS8kus Gloster ,Gladiator* ir kitus léktuvus.

1927 metais Lietuvoje buvo jkurta ir visuomeniné aviacijos organizacija — Lietuvos Aero-
klubas (LAK), 1931 metais priimtas j tarptautine aeronautikos federacijg FAI. |sigijes léktuvy, émé
ruosti civilinius lakdinus, o 1931 metais émési ir sklandymo. Palyginti nebrangi bemotorés aviacijos
rasis Lietuvoje tapo labai populiari. Visi LAKo sklandytuvai iki 1940 mety buvo pasigaminti Lietuvo-
je, dazniausiai paciy jaunyjy sklandymo entuziasty. ISkilo keletas talentingy sklandytuvy konstruk-
toriy, i$ kuriy Zymiausi buvo Bronius Oskinis ir Balys Karvelis, savo konstruktoring veikla pratese

Lengvasis bombonesisis ANBO-VIIl. 1939 m.




sovietinés okupacijos metais ir reikSmingai prisidéje prie SSRS sklandymo iSvystymo. 1939 metais
Lietuvos Aeroklubas surengé Kaune ir tarptautinj renginj — Baltijos Saliy (Suomijos. Estijos, Latvijos
ir Lietuvos) Orinio sporto varzybas, kuriose vyko léktuvy, sklandytuvy ir aviamodeliavimo rungtys,
o varzybas laiméjo Lietuvos Aeroklubo komanda. Varzyby uzdarymo $ventéje dalyvavo ir Vokietijos
bei Lenkijos lakliny delegacijos.

1936 metais pradéjo kurtis Sauliy aviacija, kuri 1940 metais turéjo keturis léktuvus (tris Klemm
K1 35b, vieng Taylor ,Cub®) ir sklandymo mokykla Vilniuje.

1938 metais Lietuvoje jsteigta ir susisiekimo aviacija — ,Lietuvos oro linijos®, jsigijusios du
léktuvus Percival Q 6.

JAV lietuvis Steponas Darius, 1920-1927 metais tarnaves Lietuvos Karo aviacijoje ir akty-
viai veikes jkuriant LAK bei kitas Lietuvos sporto organizacijas, nutaré jvykdyti skrydj per Siaurés
Atlantg. Grjzes j JAV organizavo auky rinkimg Amerikos lietuviy kolonijose, uz surinktas léSas pa-

Akrobatinis sklandytuvas BrO-5 ,,Ruta“.




T ' ,Lituanica* Cikagoje. 1933 m.

rengé transatlantiniam skrydziui léktuvg Bellanca CH-300 ,Pacemaker” ir pavadino jj ,Lituanica“.
1933 mety liepa su kitu JAV lietuviu — Stasiu Girénu — pakilo i$ Niujorko, siekdami ne tik perskristi
Siaurés Atlantg, bet ir be nutlipimo pasiekti Lietuvos laikingjg sostine — Kauna. Deja, likus iki tikslo
tik 600 km, 6411 km atstumu nuo Niujorko, kelig pastojo audros frontas ir, lakiinams ieSkant iSeities
nakties metu, Iéktuvas uzkliudé kalvotg miska prie Soldino Vokietijoje. Iki Zaties jie skrido 37 val.
11 min. Dariaus ir Giréno skrydis lietuviams tapo jZymiausiu jvykiu, o ,Lituanicos® lakinai — Lietuvos
didvyriais.

¥
VT

F. Vaitkus.-prie léktuvo ,,Lituanica-H“ 19'_3'5 m. -

1933 m. JAV jsisteigé Amerikos Lietuviy Transatlantinio Skridimo Sajunga naujam skrydziui
i§ Niujorko j Kaung be nutlipimo organizuoti. Ji nupirko léktuvg Lockheed Vega 5B, kurj, parengta
skrydziui per Atlantg, pavadino ,Lituanica-Il“. LakiGnu pakvieté Amerikos lietuvj Feliksg Vaitky. Dél
blogy ory ilgai lauktas skrydis jvyko tik 1935 mety rugséjj. Nepalankiomis oro sglygomis skrisdamas
per Atlantg ir Iéktuvui suvartojus daugiau benzino, F. Vaitkus nusprendé tapti Airijoje, o leisdamasis
leéktuvg smarkiai palauzé. Per 22 valandas ,Lituanica-11* nuskrido 5100 km. F. Vaitkus buvo vienin-
telis lakiinas, 1935 metais be nutlipimo perskrides Siaurés Atlanto vandenyna.

Tapes Karo aviacijos virSininku, A. Gustaitis 1934 metais organizavo skrydj aplink Europg
aplankant jvairiy Saliy sostines. Siekta pristatyti Europai Lietuvos laklnus ir Iéktuvus. Pakile birzelio
25 dieng, sékmingai pasisveciave deSimtyje Europos sostiniy ir jveike 10000 km nuotolj, trys Iéktu-
vai ANBO-IV liepos 19 dieng nustatytu laiku nusileido Kaune.

1944-1990

Lietuvos jaunimo aistra aviacijai ir skrydziams po Il pasaulinio karo susiddré su sovietinés
okupacijos barjerais. 1944-1955 metais lietuviy nepriimdavo ne tik j soviety karo bei susisiekimo
aviacija, bet draudé ir sportinés aviacijos veiklg Lietuvoje. Todél lietuviai i$ pradziy stengési iSsiko-
voti teise skraidyti nors sklandytuvais.

Po Il pasaulinio karo SSRS sklandymas ir sklandytuvai neteko prioriteto. Paplitus sraigtaspar-
niams SSRS kariné vadovybé (kuri finansavo sporting aviacijg) atsisaké desantiniy sklandytuvy,
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Treniruoklis su sklandytuvu BrO-11. Sklandytuvai BrO-12. 1960 m.

tuo paciu — ir masinio sklandytojy ruoSimo, gyvavusio priesSkarinéje SSRS. Tokig koncepcijg Rusijos
sklandymo elitas suvokeé kaip trumparegiska ir zalingg.

Atsitiko taip, jog kovoje uz aviacijos sportg — uz masinj sklandymg — ,ledlauziu” tapo fanatis-
kas nebrangiy medinés konstrukcijos sklandytuvy Salininkas aviakonstruktorius Bronius OSkinis.

1951 m. Maskvoje susipazings su zymiausiais Soviety sklandytojais, OSkinis pasitlé keletg
masinei gamybai tinkamy sklandytuvy projekty, kuriems buvo pritarta, ir 1953-59 metais SSRS
dirbtuvése i$ viso pagaminta apie 2500 sklandytuvy BrO-9, BrO-11 ir BrO-12. | Sig veiklg jsijungé ir
kitas lietuviy konstruktorius Balys Karvelis, kurio sklandytuvas BK-6 irgi buvo gaminamas serijomis.

Si veikla sustiprino Lietuvos aviatoriy autoritetg ir atvéré kelig aviacijos sporto kluby karimui
Lietuvoje. Nuo 1960 m. Lietuvos sportininkai pagaliau jgijo teise skraidyti ne tik sklandytuvais, bet
ir lektuvais, o nuo 1963 mety — ir akrobatiniais léktuvais. Neturédami galimybiy pasireiksti nei kari-
néje, nei civilingje aviacijoje, Lietuvos aviatoriai visg démesj nukreipé sportinés aviacijos vystymui,
ir netrukus Lietuvos sportiné aviacija tapo viena stipriausiy SSRS.

1960 m. SSRS aviacijos sporto vadams atsisakius mediniy sklandytuvy ir pradéjus metaliniy
konstrukcijy eksploatacija, SSRS sklandyma greitai apémé stagnacija, naujy sklandytuvy kdryba
apmire. O Europoje, ypa¢ — Vakary Vokietijoje, prasidéjo zymiai tobulesniy plastikiniy sklandytuvy
gamyba.

1968 metais visuomeninés organizacijos — Aviacijos sporto federacijos — generalinis sekreto-
rius Vytautas Pakarskas iSkélé mintj konstruoti auksSciausios aerodinaminés kokybeés stiklaplastinj
sklandytuvg ir steigti aviacijos dirbtuves. Siam sumanymui aukstosios soviety instancijos pritaré
ne i§ karto. Bet palaipsniui, sékmingai skraidant 1972 m. gruodzio 8 d. startavusiam pirmajam
prototipui BK-7 ,Lietuva“ (konstr. B. Karvelis), o véliau — ir kitiems patobulintiems sklandytuvams,
dirbtuvés buvo jteisintos kaip Eksperimentiné sportinés aviacijos gamykla (ESAG, nuo 1989 m. —




Sklandytuvas LAK-17B.

LSportiné aviacija“) ir émé masiskai gaminti plastikinius sklandytuvus. Per 20 mety jose pagaminta
beveik 300 sklandytuvy.

1990-2011

1990 m. kovo 11 d. Lietuva meté i§Sukj Soviety imperijai, paskelbdama Nepriklausomybe.
Prie SSRS jégos struktiry siautéjimo prisidéjo ekonominés problemos, nes Lietuvos pramoné buvo
pritaikyta Zlungancios Soviety Sajungos poreikiams.

Atgimusiai Lietuvos valstybei reikéjo i$ naujo kurti struktdras, kuriy neturéta 50 mety (ka-
riuomene, karine aviacija, valstybés sienos apsaugos tarnybg ir kt.). Jauna valstybé didele dalj
savo vystymosi problemy sékmingai iSsprendé. Tarp jy — ir kilusias aviacijos srityje. Lietuvoje veikia
kelios léktuvy remonto jmonés, funkcionuoja 4 oro uostai, tebeveikia gamykla ,Sportiné aviacija“,
gaminanti savos konstrukcijos sklandytuvus, kurie sékmingai konkuruoja pasaulingje rinkoje. Lie-
tuvos sklandytojai ir laklinai dalyvauja tarptautinése varzybose, uzimdami aukstas vietas, Lietuvoje
rengiami aviaciniy sporto Saky pasaulio ir Europos ¢empionatai.

Kairys startuoja e R J. Kairio.akrobatinis.
lektuvu Su-26M. 2005 m. lektuvas JuKa.




Svarbiausi aviacijos istorijos jvykiai:
Pirmasis Europoje aprases daugiapakopes raketas — Kazimieras Semenavicius 1650 m. kny-
goje ,Didysis artilerijos menas*.

Pirmasis skridimas pilotuojamu oro balionu —1783 m. ParyZiuje Zanas-Fransua Piliatras de
Rozje (Jean-Francgois Pildtre de Rozier) ir Fransua d'Arlandas (Frangois d'Arlandes) skrido broliy
Mongolfije (Joseph-Michel ir Jacques-Etienne Montgolfier) balionu.

Pirmasis skridimas oro balionu Lietuvoje — Jordakis Kuparenka 1806 m. Vilniuje.

Pirmasis aviacinis projektas Lietuvoje — Aleksandro Gridkevitiaus ,Zemaitio garlékis®,
1851 m.

Pirmasis pasaulyje léktuvo skridimas — 1903 m. broliy Raity (Orville ir Wilbur Wright) 1€ktuvas
JAV.

Pirmieji skridimai léktuvu Lietuvoje — 1910 m. spalj Vilniaus oreivybés birelio kvietimu lék-
tuvus Bleriot ir Farman |V demonstravo lenky kilmés carinés Rusijos lakiinai Michalas Scipio del
Kampo (Michat Scipio del Campo) ir Adamas Haber-Vlynskis (Adam Haber-Wiynski). 1911 m. ge-
guzés pabaigoje — birzelio pradzioje Vilniuje ir Kaune léktuvu Farman |V skraidé rusy lakinas Ser-
gejus Utockinas.

Pirmasis Lietuvoje pastatytas orlaivis — Jono Garaleviciaus ir Aleksandro Kulvinskio sklandy-
tuvas 1911 m. Kaune.

Pirmasis léktuvo panaudojimas kare — 1911 m. Italijos-Turkijos kare dél Libijos Italija panau-
dojo léktuvus Zvalgybai ir bombardavimui.

1898 m. prie carinés Rusijos Kauno tvirtovés jsteigtas Oreivystés skyrius su pririSamaisiais
stebéjimo aerostatais. 1912-1913 m. jsigijus léktuvy suformuotas Kauno tvirtovés aviacijos dalinys
su Sesiolika Farman ir Voisin tipo léktuvy ir penkiomis mieste iSdéstytomis skraidymy aikStelémis.
| aviacijos dalinj atskrisdavo ir rusy dirizabliai.

=1

Pirmasis broliy Raity léktuvo skridimas 1903 m.
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1914 m. liepa, prasidéjus | pasauliniam karui, i§ pradziy Rusijos armija organizavo puolimg
Ryty Prisijoje ir Lenkijoje, taciau 1915 m. buvo pradéta stumti j Rytus. 1915-05-21 vokie¢iy dirizab-
lis bombardavo Kauno gelezinkelio tiltg. 1915 m. liepg frontui priartéjus prie Kauno, tvirtovés dalinio
aviacija dalyvavo zvalgyboje. Rugpjitj po ménesio jnirtingy masiy vokieciai uzémé tvirtove ir mies-
tg, o rugseéjj nustimeé rusy kariuomene iki Minsko.

Uzémusi Kaung vokiegiy kariuomené jkiiré aerodromga prie Zagariskiy (dabar S. Dariaus ir
S. Giréno aerodromas), pastaté angarus léktuvams, sandélius bei kitus pastatus, o kity mety pra-
dzioje — dirizablio angara. Cia jsikiire vokiegiy daliniai skraidé j uzduotis Ryty fronte.

Lietuva liko vokieciy okupuota iki 1918 mety — Nepriklausomybés paskelbimo vasario 16-ajg
ir Vokietijos kapituliacijos sajungininkams lapkri¢io 11-gjg. Vokiec€iy kariuomené sajungininky reika-
lavimu i$ Lietuvos iSvesta tik 1919 m. liepa.

1918-11-23 jkdrus Lietuvos kariuomene, 1919-01-30 suformuota InzZinerijos kuopa su
Aviacijos biriu. 1919-03-12 i$ Sio birio sudaryta savarankisSka Aviacijos kuopa.

Pirmasis Lietuvos karinés aviacijos léktuvas — 1919-02-05 prie Jiezno nusileides ir lakdny
paliktas bolSeviky léktuvas Sopwith 1% Strutter, taciau suremontuotas ir iSbandytas tik 1921 m.

Pirmasis Iéktuvas su lietuviskais Zenklais pakilo 1919-03-01, tai vienas i$ astuoniy Vokietijoje
isigyty zvalgybiniy LVG C.VI.

Pirmuoju atsikdrusios Lietuvos valstybés aviacijos birio vadu tapo kaunietis, buves carinés
Rusijos aviacijos oro zvalgas Konstantinas FugaleviCius, o pirmajj aviacinj etatg uzémeé aviacijos
mokykloje Rusijoje mokesis Prezidento Valdo Adamkaus tévas Ignas Adamkavicius. Véliau Aviaci-
jos daliai vadovavo artilerijos ar inzinerijos karininkai Petras Petronis, Vincas Gavelis. Neturint savy
aviacijos specialisty pasamdyti Kaune buvusio vokieciy aviacijos burio lakdnai ir mechanikai. Taip
pat 1919-1920 m. talkinti organizuojant Lietuvos karine aviacijg pakviesti aviatoriai i§ Svedijos ir
Didziosios Britanijos. 1919-03-12 K. Fugalevi€iui pavesta organizuoti Aviacijos mokyklg. ] jg priimti
34 lietuviai savanoriai mokymo kursg baigé 1919-12-16. Tarp jy — basimieji garsus lakdnai, kons-
truktoriai ir Karo aviacijos daliy vadai: Jurgis Dobkevi€ius, Antanas Gustaitis, Antanas Stasaitis,
Leonardas Peseckas.

Pirmasis Zuves Lietuvos aviacijos laktinas — 1919-09-28 per skridimg iSbandyti kulkosvaidziy
léktuvu Halb. CL.IV Zuvo vokietis lakainas vyr. Itn. Fricas Sulcas (Fritz Schultz).1920-05-15 treniruo-
¢iy skridimo su Halb. CI.IV metu Zuvo pirmasis lietuvis laklinas Vytautas Rauba.

Pirmasis masyje Zuves laklnas — Itn. Juozas Kumpis. 1920-10-04 Iéktuvu LVG C.VI bombar-
duojant lenky uzimtg Varénos gelezinkelio stotj laklinas mirtinai suzeistas priesléktuviniy kulkosvai-
dziy ugnimi, o léktuvg laukuose nutupdes zvalgas Juozas Pranckevicius pateko j lenky nelaisve.

Nepriklausomybés kovos baigési 1920-11-28, sajungininkams pareikalavus Lietuvai ir Lenki-
jai nutraukti karo veiksmus. Lietuvos sostiné Vilnius liko uzimta lenky, taciau valstybé apgyné savo
nepriklausomybe ir galimybe vystyti 0kj, kultlirg visuomeninj gyvenima ir ginkluotgsias pajégas.

Tarp keleto i§ JAV | Lietuva atvykusiy ir j Lietuvos kariuomene jstojusiy Amerikos lietuviy
buvo Steponas Darius — ne tik gabus laklnas, bet ir sporto organizatorius. Jis aktyviai dalyvavo
steigiant Lietuvos fizinio lavinimosi sgjunga ir kitas sporto draugijas, propagavo jvairias sporto
Sakas — futbolg, beisbolg, boksa, iSverté | lietuviy kalba beisbolo ir krepsinio taisykles, prisidéjo
organizuojant pirmasias Lietuvoje krepSinio varzybas 1922-04-23. | sportine veiklg jsitrauké ir ne-
mazai kity Lietuvos lakidny.

Pirmasis Lietuvoje sukonstruotas léktuvas — Jurgio Dobkevi€iaus Dobi-1, iSbandytas 1922 m.
liepos meén.
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— vyr. Itn. Antanas Gustaitis.

Pirmasis lietuviSkas naikintuvas — J. Dobkevic¢iaus Dobi-IIl. Pra-
détas bandyti 1924 m. gruodj, 1926-06-08 leisdamasis Kauno aero-
drome suduzo, konstruktorius Zuvo.

1925-07-14 pirmajj savo léktuvg ANBO-I iSbandé bisimasis Zy-
miausias lietuvisky lektuvy konstruktorius ir Karo aviacijos virSininkas

Pirmasis serijomis gamintas lietuviSskas |éktuvas — Antano
Gustai€io zvalgybinis ANBO-III. 1930-1931 m. Karo aviacijos dirbtu-

C.__J} & vése Kaune pagaminti devyni $ie léktuvai.

~ Po | pasaulinio karo pradéta siekti aviacijos rekordy ir tolimuyjy

] .
Vyr.ltn. J. Dobkevicius.

perskridimy. Vienas i§ i8Sukiy buvo skrydis per Atlanto vandenyna.
1919 m. geguzés 5-31 d. vienas i$ keturiy iSskridusiy Amerikos ka-
ro laivyno hidroplany, Curtiss NC-4, etapais nusileisdamas Niufaund-

lende, Azoruose ir Portugalijoje, pasieké Didzigjg Britanijg. 1919 m. birzelio 14-15 d. brity laka-
nai DZonas Alkokas (John Alcock) ir Arturas Vitenas Braunas (Arthur Whitten Brown) bombonesiu
Vickers Vimy nuskrido i§ Niufaundlendo j Airija. 1927 m. geguZés 20-21 d. Carlzas Lindbergas
(Charles Augustus Lindbergh) léktuvu Ryan NYP ,Spirit of St. Louis* nuskrido i$ Niujorko j Paryziy.

Pirmasis lietuviy skridimas per Atlanto vandeny-
ng — 1933 m. liepos 15-17 d. Steponas Darius ir Stasys
Girénas léktuvu Bellanca CH-300 Pacemaker, pavadin-
tu ,Lituanica“, pakile i§ Niujorko perskrido Atlanta, taCiau
skrisdami naktj, sudétingomis oro sglygomis, Zuvo léktu-
vui suduzus girioje netoli Soldino, Vokietijoje (dabar Mys-
libozas, Lenkija).

Pirmasis sklandytuvas Lietuvoje buvo plk. Itn.
A. Gustai€io iniciatyva pagal jsigytus vokiSkus brézi-
nius 2-os eskadrilés karininky ir mechaniky pastatytas ir
1931-11-14 iSbandytas RRG Z6gling. Pirmasis lietuviskos
konstrukcijos sklandytuvas — Kauno aukStesniosios
technikos mokyklos aviacijos barelyje 1932-08-14 pastaty-
tas Broniaus Oskinio T-1.

Naikintuvas Dobi-lll. 1924 m.
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1933-08-02 devyni sklandytojai su sklandytuvais, palapinémis, statybinémis medziagomis
pakrauta barza i§ Kauno Nemunu iSplauké j Nida statyti sklandymo mokyklos. Per ménesj pagal
Br. OSkinio projekta pastatytas angaras, véliau — bendrabutis ir valgykla. Mokykla veiké iki 1939 m.,
kai Klaipédos krastg ir Kursiy nerijg uzgrobé Vokietija.

1934 m. birzelio 25 — liepos 19 d. trijy 2zvalgybos léktuvy
ANBO-IV grandis, vadovaujama plk. Itn. Antano Gustai€io, atliko
skrydj aplink Europg marSrutu Kaunas—Stokholmas—Kopenhaga—
Amsterdamas—Briuselis—Londonas—Paryzius—Marselis—-Roma-—
Udiné-Viena—Praha—-Budapestas—Bukarestas—Kijevas—Maskva—
Velikije Luki—Kaunas.

1934 m. Amerikos lietuviai organizavo antrajj skridima per At-
lanta, kurj 1935 m. rugséjo 21-22 d. atliko lakinas Feliksas Vaitkus.
Pakiles Niujorke, dél blogy oro salygy priverstinai nusileido Airijoje.
Tai buvo Sestasis vieno lakiino skridimas per Atlantg, ir vienintelis
be tarpinio nusileidimo 1935-aisiais, labai nepalankiy ory metais.

Pirmoji Lietuvos oro susisiekimo linija atidaryta 1938-09-03.
Du Anglijoje jsigyti SeSiavieCiai keleiviniai |éktuvai Percival Q 6
skraidé masrutu Kaunas—Palanga.

1939 m. rugpjacio 13—-19 d. Kaune jvyko pirmosios Baltijos $aliy orinio sporto varzybos. Avia-
toriai i§ Suomijos, Estijos, Latvijos ir Lietuvos varzési sklandymo, akrobatinio skraidymo ir léktuvy
navigacijos, aviamodliavimo rungtyse. Varzyby uzdarymo Sventéje dalyvavo ir Lenkijos bei Vokie-
tijos delegacijos.

1940-06-15 Lietuvg okupavo Soviety Sgjunga. Lietuvos aeroklubas buvo likviduotas, o Karo
aviacija iSformuota, nedidele jos dalj jtraukiant j Raudonosios armijos 29-tajj teritorinj Sauliy kor-
pusa. Prasidéjo visuomenés veikéjy, inteligentijos, karininky suémimai ir trémimai. Nepaisydami
sovietizacijos ir pasinaudodami SSRS Aviacinés ir cheminés gynybos draugija grupé sklandymo
entuziasty organizavo sklandymo mokyklg Aukstagiryje prie Vilniaus.

1941-06-22 prasidéjo karas ir vokieCiy okupacija. Frontui nusiritus | Rytus, 1942 m. buve
sklandytojai suorganizavo sklandymo sekcija, ir iki 1944 m. birzelio skraidé nuo Nemuno $laito prie
Kulautuvos.

R

Lietuvos oro linijy léktuvas Percival Q 6 Kauno orc
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1944 m. vasarg Lietuva vél uzémé sovietiné armija. Prasidéjo iki 1953 m. vykes partizaninis
pasipriesinimas, kuriame dalyvavo ir dalis buvusiy aviatoriy.

Pokario metais lietuviai vél émesi bandymy organizuoti avi-
acijos sportg. 1949-1952 m. Bronius OSkinis drjso pasidlyti savus
sklandytuvy projektus DOSAAF (SavanoriSkos organizacijos armi-
jai, aviacijai ir laivynui remti) vadovybei Maskvoje, didziausi sklan-
dymo entuziastai — Antanas Kuzmickas, Jonas Bal€ilinas — buvo
suorganizave sklandymo sekcijg Kauno universitete (po jo reorga-
nizacijos — Politechnikos institute). Po Stalino mirties sovietiniam
rezimui panaikinus kai kuriuos draudimus, i$ Sios sekcijos iSaugo
sklandymo sajudis. Sklandymo bureliai kirési ir kituose miestuose,
pavyzdziui, Silutéje (vadovaujamas Viado Kensgailos), Klaipédoje
(Romo Békstos).

Pirmasis lietuviSkas sklandytuvas, SSRS gamintas serijomis
— Broniaus Oskinio BrO-9. 1953-1955 m. Simferopolio dirbtuvése
pagaminta 320 Siy sklandytuvy.

Br. OsKkinis.

Pirmasis vaiky mokymui sklandyti skirtas sklandytuvas — Br. OSkinio BrO-11. Sklandymo
biareliams 1956—-1959 metais Simferopolio ir Kropotkino dirbtuvés jy pagamino apie 2000. Véliau
Lietuvos Eksperimentinéje sportinés aviacijos gamyklose bei kitose dirbtuvése buvo gaminamas
patobulintas variantas BrO-11M.

Pirmasis stiklaplastinis sklandytuvas SSRS — Balio Karve-
lio BK-7 ,Lietuva“. Pastatytas Vytauto Pakarsko iniciatyva jkurto-
je Eksperimentinéje sportinés aviacijos
gamykloje, Prienuose, 1972-12-08 pirmg
kartg pakiles j org. Véliau patobulinti Sio ti-
po sklandytuvai bei nauji jy modeliai Sioje
gamykloje gaminti serijomis.

Pirmasis lietuvis kosmonautas —
SSRS Skrydziy bandymy instituto kos-
monautas bandytojas Rimantas Stanke-
viius. Atliko SSRS daugkartinio kosminio
laivo ,Buran“ bandymus atmosferoje, ta-
¢iau, nutraukus ,Buran“ programg ir ma-
zinant kity SSRS kosminiy skrydziy skai-
&iy, | kosmosa pakilti jam neteko. Zuvo
Italijoje 1990 m. atlikdamas parodomajj skrydj naikintuvu Su-27. V. Pakarskas.

B. Karvelis.

1990-03-11 atkdrus Lietuvos nepriklausomybe pirmieji atkuriamy Lietuvos kariniy oro pajégy
organizatoriai buvo Kariniy oro pajegy vadas (1992-2000 m.) plk. Zenonas Vegelevicius ir vado
pirmasis pavaduotojas (1992—2000 m.) plk. Stasys Murza.

Pirmieji reaktyviniai Lietuvos Kariniy oro pajégy léktuvai — ¢ekiski Aero L-39C Albatros, jsigyti
1992 m. Kirgizijoje ir 1993-02-06 parskraidinti j Lietuva.

1992 m. jkurta Atskiroji aviacijos tarnyba prie Vidaus reikaly ministerijos. Nuo 2002 m. tai —
Valstybés sienos apsaugos tarnybos Aviacijos eskadrilé, nuo 2007 m. — VSAT Aviacijos rinktiné.

2010-10-07 Lietuva pasirase bendradarbiavimo sutartj su Europos kosmoso agentira (ESA).
Lietuvos mokslo jstaigos dalyvauja projektuojant palydovus ir jy prietaisus, atliekami Lietuvoje ku-
riamy rakety bandymai.

14



2 edukacinis uzsiémimas - Ir vis délto jis skrenda

Sio edukacinio uzsiémimo metu dalyviai susipazins su trumpa Zmonijos siekio skristi istorija,
jvairiais laikais dirbusiais mokslininkais ir jy atradimais, kurie padéjo Sig svajone jgyvendinti.

Skrydziy ir aviacijos pagrindus Zmonija kaupé ilgus Simtmecius — Zvelgdami j pauks$é&io skrydj
Zmonés taip pat svajojo pakilti j org. Prie§ bandant suvokti skridimo paslaptj, jai buvo skirtos pa-
sakos, legendos, mitai, savaip keliantys skraidymo idéjg. Sugebéjimas skraidyti daugumos tauty
legendose buvo ypatinga savybé, priskiriama dvasioms — dievams ir demonams. Praeities tauty
dievai ir demonai daznai sparnuoti. Taiau senovés legendose skraidé ne vien dievai: indy ma-
gai nusklesdave nuo kalvy, skity iSminciai Iéke aplink zeme ant auksiniy stréliy, Aleksandras Ma-
kedonietis skrides narve, pasikinkes erelius. Europoje populiariausia buvo legenda apie skulpto-
riaus Dedalo ir jo stinaus lkaro skrydj i$ Kretos salos, kurios valdovas jy nenoréjes iSleisti. Dedalas
i§ plunksny ir vasko sulipdes sparnus sau ir sinui, ir sékmingai iSskrides. lkaras nesilaikes tévo
nurodymy ir pakiles per aukstai. Saulé istirpdziusi vaska, sparnai suire ir Ikaras uzsimu$es, o De-
dalas sékmingai pasiekes tiksl3...

Pirmasis nuo Zemeés kylantis prietaisas buvo aitvaras — pririSama ir atitinkamu kampu pakrei-
pus véjo keliama plok$tuma. Jo iSradimas priskiriamas kinams. Ta€iau Zmonés juo pakilti bandé
retai, o nuskristi nuo pakilimo vietos jis negaléjo.

Vienas pirmyjy moksliSkai skrydj pradéjo tyrinéti ir apie 1505 metus veikale ,Pauks¢iy skry-
dzio kodeksas" apra$é italy mastytojas Leonardas da Vingis (Leonardo da Vinci, 1452—-1519). Sia-
me veikale buvo apibidintos skrydzio metu veikiancios jégos, jy atstojamoji ir veikimo taskas — ma-
sés centras.

Iki XVIII a. buvo sukurta ne viena leidzian¢io Zmogui skristi prietaiso idéja, taiau jos daz-
niausiai buvo nerealizuojamos, o jvairis bandymai skristi prietaisais, mégdziojanciais pauksciy ar
SikSnosparniy sparnus, paprastai bidavo nesékmingi. Galimybé skristi galéjo bati jgyvendinta tik
sukaupus ir pritaikius mokslo Zinias, tam turéjo atsirasti ir vystytis tokios fizikos Sakos, kaip aerodi-
namika, termodinamika, mechanika, medziagy atsparumas, meteorologija.

Ypac didelj zingsnj tyrinéjant skys¢iy ir dujy dinamikg 1738 m. Zengé olandy kilmés Sveicary
matematikas ir fizikas D. Bernulis (Daniel Bernoulli, 1700-1782) Zymiausiame savo veikale ,Hidro-
dinamika“ paskelbes skysc€io slégio ir tekéjimo greicio priklausomybeés lygtj:
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%pl{’z + pgh+ p = const.

I§ur p yra tankis, p — slégis, V — greitis, h — aukstis, o g — gravitacinis pagreitis.
Si fizikiné iSraiSka reiSkia, kad kuo didesnis tekancio skyscio greitis, tuo mazesnis jo slégis ir
atvirk&¢iai. Véliau §j postulatg pritaikius teoriniam dujy (oro) srautui:

1
Esz + p = const.

buvo padéti pagrindai kelianéio sparno teorijai. Kai dujy (oro) srautas apteka nesimetrinj srau-
to kryptimi king, srauto kelias nuo priekinés iki uzpakalinés kino briaunos labiau iSlenktoje puseéje
ilgesnis, negu maziau iSlenktoje. Abiem keliais srautas galing briaung pasiekia mazdaug per tg patj
laikg, tad ilgesniu keliu greitis turi bati didesnis. Taip sukuriama kdng veikianti jéga, proporcinga
dujy (oro) tekéjimo greiciy skirtumui skirtingose to kiino pusése, aptekamo kino pavir§iaus plotui
ir dujy (oro) tankiui. Be to, apatinis srautas létinamas ir slegiamas, o virSutinis retinamas ir greitina-
mas dél sparno atakos kampo (sparno stygos ir judéjimo krypties kampo).

Keliamoji jéga

Pasipriesinimas
| % Atakos ‘::n__ .

| ‘ kampas - N
_ Traukos jé
Judéjimo kryptis

Srautas apie NACA 0012 profilj vidutiniu Aerodinaminés jégos.
atakos kampu.

Kadangi bet kokio judéjimo atveju galioja reliatyvumo principai — svarbus ne absoliutus kino
ar dujy greitis, o jy greitis vienas kito atzvilgiu, tai tokios pat jegos veiks ir kiing, judantj stoviniose
dujose (atmosferoje). Tokiam kiinui judant horizontaliai Zemés pavir$iui sususidarys keliamoji jéga.

Bet pirmieji bandymai skristi buvo atlikti su lengvesniais uz org aparatais. 1782 m. prancuzai
broliai Mongolfje (Montgolfier) darydami bandymus nustaté, kad Siltas oras kyla aukstyn ir gali pa-
kelti jo pripildytg apvalkalg. 1783 m. Zakas Sarlis (Jacques Charles, 1746—1823) panasius bandy-
mus atliko su vandenilio pripildytu balionu. 1783 m. abiejy tipy balionais pakilo ir Zmonés.

1792 metais brity mokslininkas ir iSradéjas Dzordzas Keilis (George Cayley, 1773-1857) pas-
kelbé savo darbg apie skrydyje veikiancias jégas ir galima jy valdyma, 1804 m. jis pastaté sklandy-
tuvo modelj, 1809 m. — netgi galintj trumpam pakelti Zmogy sklandytuva, o 1849-1853 metais toliau
bandé sklandytuvy modelius.

1843-1848 metais angly inzinierius V. Hensonas (William Samuel Henson, 1812—1888) su
talentingu mechaniku Dz. Stringfelou (John Stringfellow, 1799-1883) pastaté tris spyruokle arba
garo varikliu varomus léktuvy modelius.

Tadiau tikrasis oro vandenyno uzkariavimas prasidéjo XIX a. pabaigoje. Vokietis Oto Lilienta-
lis (Otto Lilienthal, 1848-1896), tituluojamas ,skrydzio tévu®, 1889 m. paskelbé veikalg ,Pauksciy
skrydziai kaip aviacijos pagrindas®“, o 1891 m. pradéjo skraidymus savo sukonstruotu sklandytuvu.
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JAV skrydzio problemomis do-
méjosi prancizy kilmés inzinierius
Oktavas Sanutas (Octave Chanute,
1832-1910), 1894 metais paskelbes
darbg ,Skraidanc¢iy masiny progre-
sas“, véliau savo patarimais daug
padéjes broliams Vilburui ir Orviliui
Raitams (Wilbur [1867-1912], Orville
[1871-1948] Wright).

Konstruodamas veikiancius
modelius iSgarséjo kitas amerikietis,
. e — Samuelis Pjerpontas Lenglis (Samuel
0. Lilientalis ir vienas is$ jo sklandytuvy. Pierpont Langley, 1834—1906), kurio
garo varikliu varomas orlaivio modelis jau 1896 m. nuskrido % mylios atstuma. 1898 m. gaves
valstybine ir privagiy asmeny paramg Lenglis pradéjo konstruoti pilotuojamg orlaivj ,Aerodrome®,
taciau jo bandymai buvo nesékmingi.

Tuo tarpu broliai Raitai, susikonstrave maza oro srauto kontlrg (aerodinaminj tunelj), sékmin-
gai tobulino traukg sukuriantj propelerj, orlaivio valdymo principus ir 1903 m. gruodzio 17 d. atliko
pirmajj valdoma motorizuoto sunkesnio uz org orlaivio (Iektuvo) skrydj. Si data ir laikoma léktuvo
~gimimo diena“.

Zinoma, 1903 metais pakiles orlaivis turéjo biiti dar daug tobulinamas. Turéjo bt atrasti nauji
Prandtlio, Reinoldso ir kity mokslininky vardais pavadinti aerodinamikos désniai.

Beveik visy XIX a. pirmojoje puséje sukurty aparaty sparnai buvo staciakampés, kartais su-
apvalintos ar Siek tiek iSlenktos plok§tumos. Kartais buvo mégdziojamas pauks$éiy sparny skers-
pjdvis — nuo Leonardo da Vincio aprasymy iki O. Lilientalio statyty sklandytuvy. Pirmujy, pavyz-
dziui — broliy Raity 1903 m., A. Santos-Diumono (Alberto Santos-Dumont, 1873-1932) 1906 m.,
L. Blerio (Louis Blériot, 1872—-1936) 1909 m. pastatyty Iéktuvy sparnai taip pat buvo plonos, i$-
lenkto, suapvalinto priekyje ir pasmailinto gale skerspjavio plok§tumos. Netgi | pasaulinio karo pra-
dzios léktuvams jos darytos nedaug storesnés. Tik 1917 m. vokieCiy aerodinamikas L. Prandtlis
(Ludwig Prandtl, 1875—-1953) sukaré profilj iSlenktu virSumi ir beveik lygia apacia. Netrukus §j pro-
fili savo naikintuvams pritaiké Vokietijoje dirbes olandy konstruktorius A. Fokeris (Anton Fokker,
1890-1939). Tokie profiliai labai greitai i$-
stimé senuosius. Po | pasaulinio karo be-
ne daugiausia profiliy sukiré vokieciy ae-
rodinamikai i§ Giotingeno (Géttingen) uni-
versiteto, JAV Nacionalinis konsultacinis
aeronautikos komitetas (NACA) ir SSRS
Centrinis aerohidrodinamikos institutas.

Taigi, reikéjo daugelio deSimtme-
¢iy ir Simtmeciy, daugybés Zzmoniy darbo,
kol skraidymas Zmonijai tapo jprastu ir
kasdieniu reiskiniu.

Cia paminéjome tik labiausiai
zinomus mokslininkus ir konstruktorius.
Tokiy tyrinétojy buvo Zymiai daugiau, Naikintuvas Fokker D.VII Lietuvos karo aviacijoje.
tarp jy ir tie, kuriy darbais gali didzZiuo-
tis kiekvienas lietuvis — Kazimieras Semenavicius (1600-1651), dar 1650 metais pasidles pasau-
liui daugiapakopiy rakety principus, Aleksandras GriSkevicius (1809-1863), XIX amziaus viduryje
kdres léktuvo-garlékio projekta. Aerodinaminius profilius sklandytuvams Lietuvoje pastaraisiais
deSimtmeciais yra kire konstruktorius Balys Karvelis ir A. Gustai€io aviacijos instituto déstytojas
Eduardas Lasauskas.
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O dabar dar kartg trumpai prisiminkime supaprastintg skrydzio teorija, kurig jsisavine galésite
perprasti orlaiviy skrydzius ir net jy valdymo ypatumus.

Gravitacijos jéga turinti atsverti keliamoji jéga sukuriama, kai kelian¢iosios orlaivio ploks$tu-
mos juda ore. Kiinams judant ore kyla pasiprieSinimo jéga, kurig turi atsverti traukos jéga. Traukos
jéga sukuria orlaivio variklis (Iektuvui) arba gravitacinés jégos atstojamoji (sklandytuvams). Sios
jégos parodytos teorinio skrydzio jégy diagramoje (16 puslapyje).

Realioje situacijoje skrydzio metu atsirandanciy jégy dydziai priklauso nuo oro tankio (atmos-
ferinio slégio). Tankesniame, aréiau Zemés paviriaus esanéiame ore judantj tuo pat greiciu kiing
veiks didesnés jégos. Auksciau, kur oras retesnis, atmosferos poveikis judanciam joje objektui bus
mazesnis — judéti tokiu pat greiciu reikés mazesnés traukos jégos, bet bus sukuriama ir mazesné
keliamoji jéga. Visy orlaiviy skrydziai ir yra pagrjsti Siy jégy pusiausvyra. XX a. Zmonija sukdrée ir
iStobulino jvairias orlaiviy konstrukcijas. Prisimindami skrydzio fizikg galite bandyti priversti orlaivj
paklusti jasy valiai.

Susipazine su teorine dalimi, Lietuvos aviacijos muziejaus edukacinés programos dalyviai
mokysis pilotuoti sraigtasparnio modelj. Valdymo blokas leidzZia keisti generuojama galinguma, trau-
kg sukurianciy elementy padétj bei traukos paskirstyma tarp pagrindinio ir uodeginio sraigty, taip
priveréiant sraigtasparnio modelj judéti norima trajektorija.

Virtualus aviamodelio pilotavimas

\ s

Modelio valdymo pultas. Virtualaus modelio valdymas kompiuterio
ekrane.

Virtualiam modeliui pilotuoti naudojamas kompiuteris, jdiegta specializuota programiné jranga
ir modelio valdymo blokas. Valdymo blokas prijungiamas prie kompiuterio, paleidziama mokomoji
modeliy valdymo programa, i§sirenkamas reikalingas aviamodelis ir atliekami virtualds skrydziai,
stebint modelj monitoriuje arba vaizdo projektoriaus ekrane.

Instruktorius supazindina su turima valdymo jranga ir virtualiu aviamodeliu, su svirteliy paskir-
timi modelio valdymo bloke. EP dalyviams paaiSkinama apie skrydzio ypatumus ir niuansus, apzia-
rimas sraigtasparnio modelis ir iSsiaiSkinamas vairy reagavimas | atskiras komandas.

Po trumpo supazindimo EP uzsiémimo dalyviai pasinaudodami kompiuteriu bando savaran-
kiSkai atlikti instruktoriaus nurodymus. ISmokus valdymo komandas jsisavinami skraidymo princi-
pai, iSbandomi jvairds skrydzio rezimai be rizikos sugadinti realy aviamodel].

Mokymo eiga

Instruktorius supazindina dalyvius su jranga ir pagrindinémis modelio valdymo komandomis.
Virtualus modelis trimeriuojamas (kalibruojamas). Tai uztikrins modelio stabilumg skridimo metu ir
kabant ore vir$ tikslo (taikinio).
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1. Komanda ,pakilimas-nusileidimas®. Valdymo bloko kairé rankenélé stumiama pirmyn ir
atgal, didinant arba mazinant rotoriaus stkius. Didinant rotoriaus sdkius, modelis kyla
aukstyn. ISlaikant pastovius rotoriaus stkius modelis stabiliai ,kabo" tam tikrame auksty-
je. Mazinant stkius modelis leidziasi.

LT IT
2. Komanda ,posikis kairén-deSinén“. Kairigjg valdymo bloko rankenéle stumdant

kairén-desinén, atliekamas modelio pasukimas rekiama kryptimi. Tuo pat metu traukos
rankenéle iSlaikomas stabilus modelio skridimo aukstis.

'm--"r__“_'""frd‘l'llll

3. Komanda ,skridimas j kairg-deSine“. Modelis valdomas deSinigjg valdymo bloko ranke-
néle stumdant kairén-deSinén. Kad modelis stabiliai skristy norima kryptimi, rankenélés
perstdmimo greitis ir dydis turi atitikti konkretaus modelio galimybes. Pradedantiesiems
rekomenduojama Siuos veiksmus atlikti labai Svelniai ir ypa¢ susikaupus.

b Teonsmmecor 44 4 )

4. Komanda ,pirmyn-atgal®. DeSinigjg valdymo bloko rankenéle stumdant pirmyn-atgal,
modelis juda norima kryptimi. Besimokanciajam galioja visi treCiajame punkte iSsakyti
apribojimai. Dauguma modeliy ypac jautris Siai komandai, todél batina jvertinti laisvos
erdvés atsargg modelio skriejimo kryptimi.
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5.  ISmokus pagrindines valdymo komandas atliekamas kompleksinis skridimas, kurio metu
modelis skrenda pasirinktu marsrutu. Tokie skraidymai kompiuteriniu imituokliu kartoja-
mi keliolika karty, kol modelis besalygiSkai ,paklista“ besimokanciojo valiai.

Kelios uzduotys, kurios padés pasitikrinti, ar jau esate pasirenges pirmajam skrydZiui realiu
sraigtasparnio modeliu:

1. Pakylate su virtualiu sraigtasparniu ir skrendate iki tam tikro “taikinio”, apsisukate ir grjzta-
te. Grjze, sumazine sraigto sikius, létai nusileidziate. Skrydis turi bati kuo tolygesnis, be
staigiy judesiy, iSlaikant sklandzig skidimo trajektorijg.

2. 18kilus pavojui susidurti su klidtimi ar atsitrenkti j Zzeme, mokinio pirstas turi automatiskai
nuleisti valdymo bloko stkiy svirtele Zemyn (iki minimumo sumazinant sraigto apsukas).
Jei mokinys to dar nejsisavino, skraidinti realaus modelio negalima — kyla didelis pavojus
modelj sulauzyti ar sugadinti.

Pirmasis skrydis su sraigtasparnio modeliu

Instruktorius paruoSia sraigtasparnj skrydziui, padeda jj j paruostg skraidymo aikstele. EP
dalyviai stebi skrydZius saugiu atstumu nuo pakilimo aikStelés. Modelis sukalbiruojamas, EP daly-
viai paeiliui bando pakilti ir skristi iki instruktoriaus uzduoto ,taikinio* bei grjzti j pakilimo vieta. Po
skridimy instruktorius ir EP dalyviai analizuoja besimokan¢iyjy veiksmus, instruktorius pataria, kaip
lengviau iSvengti daZznai daromy klaidy, moksleviai tarpusavyje dalijasi patirtais jspldziais.
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3 edukacinis uzsiémimas — Saugoti ir ginti

Sio uzsiémimo metu edukacinés programos dalyviai susipaZins su Lietuvoje veikianciomis
aviacinémis tarnybomis. Bus atkreiptas demesys ir j aviacijos sgveikg su prieSgaisrine gelbéjimo
tarnyba, Zmogaus saugos klausimus, susijusius tiek su aviacija, tiek placiau — su kasdienio gyve-
nimo aplinka.

1918 mety vasario 16 dieng paskelbus Lietuvos Respublikos nepriklausomybés aktg buvo
pradétos kurti ir jvairios valstybinés institucijos. Jau 1919 mety sausio 30 dieng jsteigta Lietuvos
kariuomeneés inZinerijos kuopa, kurios sudétyje buvo ir aviacijos barys. 1919-03-01 j org pakilo
pirmasis lietuviSkais Zenklais pazymétas léktuvas, o 1919-03-12 aviacijos barys atsiskyré nuo inzi-
nerijos kuopos — 8i data ir laikoma Lietuvos Karo aviacijos gimtadieniu. Mdsy aviacija gyné jaung
Respublikg nuo bolSeviky 1919 metais, 1920 metais aktyviai talkino Lietuvos kariuomenei kovose
su Lenkija. Didele narsg ir sumanumg Siose kovose pademonstravo lakdnai Jurgis Dobkevicius,
Vsevolodas Senbergas, Antanas Stagaitis, Antanas Gustaitis ir kiti, véliau puoseléje ir tobuline
Lietuvos Karo aviacijg.

_ Atkdrus nepriklausomybe, jau 1992 m. sausio 2 d buvo js-
teigta Aviacijos tarnyba, o jos virSininku paskirtas plk. Itn. Zenonas
VegeleviCius. 1992-04-27 pradéta stebeti Lietuvos oro erdvé,
1992-06-18 atlikti pirmieji skrydziai, o 1993 mety vasario ménesj
i Kauno oro uostg Karmélavoje atskraidinti keturi reaktyviniai
treniruogiy ir atakos Iéktuvai Aero L-39C ,Albatros”. 1993-03-01 Avia-
cijos tarnyba reorganizuota j Karines oro pajégas (KOP).

Siuo metu KOP jungia Zokniy aviacijos baze (i§ &a savo
skrydzius vykdo Baltijos $aliy oro erdve kontroliuojanéiy NATO oro
policijos  misijy
naikintuvai), du
paieSkos ir gel-
béjimo darby
postus (Palango-
je ir Kaune), Oro
erdvés  stebéji-
" mo ir kontrolés
(OESK) valdybg, Oro gynybos bataliong bei
Ginkluotés ir technikos remonto depa. I$ viso
Lietuvos kariuomenés karinése oro pajégose I —
tarnauja apie 1000 Zmoniy. :

1992-07-24 buvo |steigta  Atskiroji
aviacijos tarnyba (AAT) prie Vidaus reikaly

Plk. Z. Vegelevicius.

i 4

i 2
Lide i. - JES B

TreniruocCiy léktuvas Aero L-39ZA Albatros.
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s ministerijos, tarnybai vadovauti paskirtas
Viktoras Racitnas (dabar pulkininkas). AAT
skraidymus pradéjo 1993 mety rugpjatj, pir-
moji svarbi uzduotis buvo uZztikrinti popie-
Ziaus Jono Pauliaus ll-ojo vizito apripini-
mg i§ oro. Daug operacijy vykdyta kartu
su kriminaline policija ir greitojo reagavimo
rinktine ,Aras”, PrieSgaisrinés apsaugos de-
partamentu, Pasienio policija. 2000 metais
AAT priskirta Pasienio policijos departamen-
tui, o nuo 2007 m. reorganizuota j Valstybés
sienos apsaugos tarnybos Aviacijos rinkti-
ne, kovojancig su Valstybés sienos pazeidé-
jais, kontrabandininkais, padedancia kovoti
igtasparnis EC-135. su kita nusikalstama veikla, vykdancia
paieSkas i$ oro.

Abi Sios aviacinés institucijos glaudziai bendradarbiauja ir su Prie$gaisrine gelbéjimo tarnyba
(PGT) — nuo prevenciniy skrydziy iki pagalbos nukentéjusiems teikimo ir aktyvaus dideliy gaisry
likvidavimo darby.

Lietuvos aviacijos muziejus taip pat bendradarbiauja su PGT ir siekia gerinti moksleiviy pries-
gaisrinés saugos Svietima.

Tolesnio edukacinio uzsiémimo metu trumpai supazindinsime su Siomis temomis:

1. PrieSgaisrinio rezimo samprata. Apsaugos nuo gaisro badai ir priemonés.
2. Evakuacijos keliai. Evakavimas. Evakuacijos planai (schemos).

3. Gaisrinés automatikos jrenginiai.

4. Pirotechnika ir jos keliami pavojai.

1. Priesgaisrinés saugos rezimas — nuolatinis prieSgaisrinio saugumo mokymasis ir pries-
gaisrinés saugos reikalavimy laikymasis. Yra bendri principai, leidZiantys iSvengti gaisry:

a) nesudaryti degios aplinkos;
b) degioje aplinkoje iSvengti uzsidegimo Saltinio;
c) riboti oro cirkuliavima.

PrieSgaisriné sauga grindziama nuolatinémis pastangomis neleisti susidaryti klasikiniam de-
gimo trikampiui (deguonis—degi medziaga—liepsnos $altinis). Laikantis Siy taisykliy galima pagerinti
objekto (pvz., mokyklos) prieSgaisrinj rezima. Aplinkos degumg galima sumazinti jvairiausiais ba-
dais: nelaikyti dideliy degiy medziagy (medienos, valymo priemoniy, kanceliariniy prekiy) atsargy,
turéti tik minimalius darbui batinus jy kiekius. Aplinka tapty daug maziau pavojinga, jeigu degi sienuy,
luby, grindy apdaila baty pakeista j nedegig ar sunkiai degig. Potencialiy uzsidegimo $altiniy skai-
¢iy taip pat galima mazinti: reikia nenaudoti atviros ugnies ir Sildymo prietaisy su atvirais kaitinimo
elementais, naudotis tik tvarkinga elektros, Sildymo jranga ir tik pagal gamintojo instrukcijas, ne-
naudoti jokiy savos gamybos prietaisy, sukelianciy kibirkstis, jrengti rakymui skirtas vietas ir pan.
Kad pablogintume degimo sglygas, reikia riboti galimybes patekti deguoniui: laikyti uzdarytas duris,
langus, ypa¢ nedarbo metu, iSjungti nebutinas ventiliacijos sistemas ir t. t. Uzdarytos durys ir langai
gali padéti iSvengti ir ty€iniy padegimy.

2. Evakuacija. Svarbus prieSgaisrinio rezimo reikalavimas — saugas, tvarkingi ir laisvi evaku-
aciniy iSéjimy keliai. 1S kiekvieno pastato auksto turi bati ne maziau kaip du atitole vienas nuo kito
evakuaciniai iSéjimai. Svarbu atminti, kad du iS€jimai turi bati ir i$ visy patalpy, kuriose vienu metu
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KOP sraigtasparnis Mi-8
gesina degantj Kursiy
Nerijos miska. 2006 m.

i lauka, kituose aukstuose — koridoriumi arba tiesiai j laiptine. 1Séjimas i$ laiptinés turi bati tiesiai |
lauka arba per vestibiulj, atskirtg nuo koridoriy pertvaromis ir durimis. Evakuacinis iéjimas gali bati
ir j gretimg tame paciame auk$te esancig gaisro ir sprogimo atzvilgiu nepavojingg patalpa, turin€ig
anksciau nurodytus iSéjimus. Pagrindinis evakuacijos kelias — laiptiné. Todél po laiptais negalima
laikyti jokiy daikty ar medziagy. Taip pat draudZiama po laiptais jrengti sandéliukus ar kitas uzda-
ras patalpas. Kilus tokiose patalpose gaisrui ar uzsidegus sukrautiems daiktams, dimai uztvindys
laipting — mokiniy ir darbuotojy evakuacijos keliai bus atkirsti. Evakuaciniuose keliuose draudziama
rengti sraigtinius laiptus, siauréjancias pakopas, stumdomas, praskeCiamas ir pakeliamas duris
bei vartus, sukamagsias duris ir turniketus. Vestibiulyje leidZiama jrengti tik sargine, atvirg rabine ir
prekybos kioskus.

Tiesioginiai evakuacijos keliai mokykloje — koridoriai. Jie turi bati neuzkrauti, tvarkingi, ne-
degios apdailos. DraudZiama evakuacijos keliy sienas, lubas puosti degiomis medzZiagomis
(medinémis, plastikinémis ar kitokiomis degiomis lentelémis), grindis dengti kilimine danga. Ne-
apgalvotai ,pagraZzintas” interjeras gali sukelti be galo skaudziy pasekmiy: kai kurios apdailos me-
dziagos degdamos iSskiria nuodingus dimus. Per keletg minuciy koridorius prisipildys tirSty da-
my, ir dél nejmanomos evakuacijos tragedija taps neiSvengiama. Bendro naudojimo koridoriuose
neleidziama jrengti net sieniniy spinty. Laiptiniy durys j bendro naudojimo koridorius, lifty, holy ir
tambary durys privalo turéti sandarinancius tarpiklius ir savaiminio uzsidarymo mechanizmus. Nuo-
latos uzdarytos durys apsaugos laipting nuo bet kuriame aukste kilusio gaisro dimy.

Evakuaciniy i8éjimy durys turi atsidaryti evakuacijos kryptimi. |rengti j patalpy vidy atidaro-
mas duris galima tik tuo atveju, jei patalpose nuolat bina ne daugiau kaip 15 Zmoniy, sandéliuose,
kuriy plotas ne didesnis kaip 200 m?, i§éjime ant stogo, kai durys néra skirtos Zmoniy evakuacijai,
taip pat duris j vonias, tualetus bei lodZijas ir balkonus, jei pastarieji nenaudojami patekti j neuzda-
mijama laiptine.
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Ant evakuaciniy i$éjimy dury turi bati Svieciantys zalios spalvos nurodomieji zenklai ,|$éji-
mas*, rodantys iSéjimo kryptj. Bent vienas Zenklas turi biti gerai matomas i$ bet kurio evakuacijos
kelio tasko. Evakuaciniuose iSéjimuose i$ patalpy, kuriose gali tilpti 50 ir daugiau Zmoniy, vir§ dury
turi bati jrengti Sviesiniai i&jimo krypties Zenklai, tvirtinami 2—2,5 m aukstyje nuo grindy. Sie Zenklai,
dingus elektros jtampai, turi Sviesti ne trumpiau kaip 1 val. Tuo metu, kai mokykloje yra moksleiviy,
evakuaciniy iSéjimy iSorinés durys gali bati uzdarytos tik lengvai ir greitai iS vidaus atrakinamais
uzraktais ar uzdarymo mechanizmais. KategoriSkai draudziama uzkalti ar kitaip aklinai uzdaryti
evakuaciniy iSéjimy duris. Jeigu, nepaisant draudimy, durys paliekamos uzrakintos, prie jy turi bati
nurodyta, kur laikomas raktas. Draudziama mokykly languose jstatyti aklinas metalines grotas, nes
langai gali biti panaudoti evakuacijai gaisro atveju. Langy ir dury grotos i$ vidaus turi bati varsto-
mos, reikalui esant lengvai ir greitai nuimamos.

Evakuacijos planai: visuose mokyklos auk$tuose gerai matomoje vietoje kabinami Zmoniy
evakuacijos planai. Juose nurodomos laiptinés, klasés, kabinetai, balkonai, iSorinés kopécios, taip
pat laiptiniy ir evakuacijos keliuose esancios durys. Pagrindinis evakuacijos kelias plane zymi-
mas istisine linija, atsarginis — punktyru. Sios linijos turi biti Zalios spalvos ir dukart storesnés uz
auksto plano linijas. Pagrindinis evakuacijos kelias auks$to plane turi bati nurodytas per laiptines,
apsaugotas nuo dimuy, ir per laiptines, vedancias iS esamo auksto | pirmg mokyklos aukstg. Kai
laiptinés vienodai apsaugotos nuo diimy ir ugnies, pagrindinis evakuacijos kelias nurodomas iki ar-
timiausios laiptinés. Linijos, rodancios evakuacijos kelig, turi bati nubréztos i$ kiekvienos patalpos
iki iSéjimo j laiptine arba kitg saugig vieta.

Evakuacijos planas turi badti aiSkus ir suprantamas. Neverta jo perkrauti detalémis, kurios
blasko démes;j ir trukdo jsidéméti svarbiausius elementus. Kiekvieno auksto plane simboliais turi
bati pazymeéti rankiniy gaisro signalizatoriy mygtukai, telefono vieta, gaisriniai ¢iaupai, gesintuvai,
elektros skydeliai. Simboliai turi bati rySkds ir gerai matomi. Plane turi bati paraSyta ir pazyméta,
kurioje vietoje (mokyklos kieme, stadione) renkasi mokiniai ir mokytojai, iSéje i§ mokyklos kilus
gaisrui. Be to, turi bati pazymeéta vieta, kurioje pakabintas evakuacijos planas. PilietiSkai sgmoningi
moksleiviai ir mokykly darbuotojai turéty nuolat stebéti, ar laikomasi evakuaciniams keliams taikomy
reikalavimy, ir apie pastebétus triikumus informuoti mokyklos administracijg

Pagrindiniai evakuacijos principai:

a) nepanikuokite;

b)  skubékite tiesiai j lauka;

c) neikite per dimus;

d) nesinaudokite liftais;

e) iSeidami uzdarykite duris;
f)  negrjzkite j degantj pastata;
g) i8éje likite sutartoje vietoje.

3. Gaisrinés automatikos jrenginiy samprata.

Norint anksti aptikti gaisrg ir imtis jo likvidavimo, turi bati jrengtos gaisro signalizacijos bei
gesinimo sistemos. Vienas paprasciausiy gaisrinés automatikos jrenginiy yra rankinis gaisrinés
signalizacijos jrenginys. Paspaudus rankinio gaisrinio signalizatoriaus mygtuka jjungiamas gaisro
aliarmo signalas ir perduodamas pranesimas j centrinj pulta. I1$girdus signalg, informuojant;j apie ki-
lusj gaisrg, galima imtis jvairiy batiny veiksmy: evakuoti Zmones, iSkviesti prieSgaisrinés gelbéjimo
tarnybos komandas ar paleisti gaisro gesinimo sistema.

Automatinés gaisro gesinimo sistemos turi didelj privaluma: jos gali pacios sureaguoti j kilusj
gaisrg ir automatiskai pradéti gaisro gesinimag. Tiesa, yra ir paprastesniy gesinimo sistemuy, kurias
Zmogus turi paleisti rankiniu badu.
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Edukacinis ugniagesybos uzsiémimas moksleiviams ‘l_‘ |
Lietuvos aviacijos muziejuje. B

b

Gaisro gesinimo sprinkleriniy jrenginiy paskirtis — uztikrinti pradine reakcijg j gaisra ir iSpil-
ti tam tikrg vandens kiekj. Tokia automatiné sistema taip pat gali atlikti kitas avarines funkcijas:
ispéti gyventojus ir iSkviesti prieSgaisrinés gelbéjimo tarnybos komandas. Sprinklerinés sistemos
— jrenginiai, turintys vamzdyng bei rezervuarg su gesinancios medZiagos atsarga ir gesinancios
medziagos tiekimo j reikiama vietg sistema. Sistemos saugomoje patalpoje nutiestas vamzdynas
baigiasi sumontuotais purkStukais, per kuriuos gaisro metu purskiama gesinamoji medzZiaga. Daz-
niausiai automatinés gaisro gesinimo sistemos vamzdynas blna uzZpildytas vandeniu.

Sprinkleriné sistema suveikia, kai kurioje nors patalpoje atsidaro vienas ar keli sprinkleriai
(ju kamsteliai iSsilydo dél gaisro sukelto kar$¢io). Tuomet jsijungia gaisriniai siurbliai, ir vanduo
pro atidarytus sprinklerius pradedamas pilti j gaisro zZidinj. Sistemos privalumas tas, kad vanduo
tiekiamas tik j reikiama vietg — ten, kur buvo pazeisti sprinkleriai. Sprinklerinés sistemos jau naudo-
jamos daugiau kaip 130 mety ir iki Siy dieny laikomos viena i$ efektyviausiy priemoniy gesinti kg
tik prasidéjusj gaisra.

Drenceriné sistema — vandens purSkimo sistema, kurios paskirtis — pradinis reagavimas
i gaisrg iSpurskiant tam tikrg kiekj vandens gaisrui uzgesinti. Drencerinés sistemos dazniausiai
naudojamos saugoti gamybiniams objektams, kuriuose gali Kilti didelio ploto gaisrai. PrieSingai,
nei sprinklerinés sistemos, drencerinés sistemos paleidziamos rankiniu arba automatiniu biadu, o
gaisrg gesina ne pavieniai purkStukai, kaip sprinklerineje sistemoje, bet visi vienu metu. Dél savo
specifikos drencerinés sistemos gali bati panaudojamos ne tik gaisrui gesinti, bet ir vandens uz-
tvarai, blokuojanciai gaisro plitima, sudaryti, arba ausinti jrenginiui, kuris, veikiamas temperataros,
galéty apsunkinti situacijg sprogdamas, griddamas, iSliedamas laikomus degalus ar kitaip.

Automatiné gaisro gesinimo sistema gali bati uZpildyta dujomis. DaZniausiai Siam tikslui nau-
dojamas anglies dioksidas (CO,). Stacionariy anglies dioksido jrenginiy paskirtis — sumaZinti de-
guonies kiekj gaisro vietoje, iSstumti arba atskiesti jj CO, dujomis ir tokiu bidu uZgesinti gaisra. Tai
pasiekiama iki nustatytos koncentracijos pripildant patalpg CO, dujy ar naudojant jas tik lokaliai.
Tuo pat metu ar anksciau jjungiamas aliarmo signalas, kad bty galima imtis neatidéliotiny veiksmu:
evakuoti personala, iSkviesti prieSgaisrinés gelbéjimo tarnybos komandas ir kt.
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Gesinimo putomis jrenginiai — tai rankinés ar automatinés sistemos, sumontuotos gesinti de-
giuosius skyscius ir ne tik juos. ISpurk$tos gesinimo putos (puty koncentrato ir vandens tirpalas)
izoliuoja degancio skyscio pavirSiuje esancius garus nuo atmosferos deguonies. Antriné puty funk-
cija — deganciy medziagy atausinimas. Nors tokios sistemos gali veikti automatiskai, daugelis jy
valdomos rankiniu bidu. Kadangi gaisro Zidinio padengimas putomis labai greitai lokalizuoja gaisrg
ir sustabdo toksiniy medziagy susidarymg, puty automatinés gaisro gesinimo sistemos vis dazniau
naudojamos pavojingy medziagy sandéliams ir kitoms sprogimo atzvilgiu pavojingoms patalpoms
saugoti.

Automatiné gaisriné signalizacija — sistema, perspéjanti Zmones apie gaisro pavojy. Ji au-
tomatiSkai aptinka kilusj gaisrg ir signalizuoja apie jj. Automatiniai gaisro aptikimo ir signalizacijos
irenginiai leidzia kiek jmanoma anksc¢iau rasti gaisro kilimo vieta ir perduoti signalg j kontrolés ir in-
dikacijos mazga, kad baty galima imtis reikiamy veiksmy: evakuoti Zzmones, iSkviesti prieSgaisrinés
gelbéjimo tarnybos komandas, automatiskai leisti gesinimo medziaga.

Automatiné gaisriné signalizacija reaguoja | jvairius gaisro metu atsirandancius reiskinius —
Silumag, dujas, dimus, liepsng — ir pasiuncia signala, kuris suprantamas valdymo centrui (centralei).
Sistemg sudaro valdymo centras (centralé), jutikliai, rankiniai signalizatoriai (mygtukai), taip pat
garso ir Sviesos signalizacijos prietaisai (sirenos, Svyturéliai, Svieslentés).

Modernios visuomeninés patalpos turi jrengtas automatines gaisro gesinimo sistemas.
Moksleiviai turéty bati supazindinti su konkrecia jy mokykloje jrengta gaisrinés automatikos sistema,
kad zinoty, kaip elgtis kilus gaisro pavojui.

4. Pirotechnikos priemonés ir jy keliami pavojai. Pirotechninés priemonés yra padidinto
pavojaus Saltinis. Moksleiviai turi Zinoti saugaus jy naudojimo taisykles.

Civilinés pirotechnikos priemonés — specialiai civiliniams tikslams pagaminti ir teisés akty
nustatyta tvarka pazymeéti gaminiai, kuriuose yra pirotechninio misinio. Jie skirti naudoti pramogai,
zemés Ukyje, transporte, buityje ar pramonéje. Civilinés pirotechnikos priemonés pagal pagrindinj
naudojimo tikslg skirstomos j pramogines ir technines pirotechnikos priemones.

Pramoginése pirotechnikos priemonése esancios medziagos ar jy miSiniai be detonacijos
vykstancios egzoterminés cheminés reakcijos metu sukelia Sviesos, ugnies, garso, dimy ar jy de-
rinio efektus. Techninés pirotechnikos priemonés gali bati naudojamos zemés Ukyje, pramonéje,
transporte arba buityje specialiems uzdaviniams atlikti.

Pramoginés pirotechnikos priemonés skirstomos j keturias klases:

| klasé — labai mazo galingumo pirotechnikos priemonés, kuriy viename gaminyje bendras pi-
rotechninio miSinio kiekis nevirsija 3 gramy. Tai jvairGs pirotechniniai Zaislai ir kapsulés, mazi ugnies
lankai, konfeti, ugnies fontanai ir kiti pirotechnikos gaminiai.

Il klasé — mazo galingumo pirotechnikos priemonés, kuriy viename gaminyje bendras
pirotechninio misinio kiekis 3-50 g. Tai ugnies geizeriai, petardos, ugnies fontanai, raketos su
spalvotais Sviesuliais ir sproginéjanciais misiniais, spalvoty dimy deglai ir kiti pirotechnikos gami-
niai. Siai klasei taip pat priskiriamos ir iki 3 g pirotechninio misinio turingios raketos.

Il klasé — vidutinio galingumo pirotechnikos priemonés, kuriy viename gaminyje pirotechninio
misinio kiekis 50-250 g. Tai petardos, taip pat kiti tik garsg (Svilpimg) skleidziantys pirotechnikos
gaminiai ir ilgesnés kaip 45 mm ir (arba) didesnio kaip 7 mm skersmens petardos bei raketos, nors
pagal bendrg pirotechninio misinio kiekj jos atitikty Il klasés pirotechnikos priemoniy reikalavimus.

IV klasé — didelio galingumo pirotechnikos priemonés, kuriy viename gaminyje esantis piro-
techninio misinio kiekis virsija 250 gramy. Taip pat Siai klasei priskiriamos petardos ir raketos, kuriy
pirotechninio miSinio kiekis atitinka Ill klasés reikalavimus.

Techninés pirotechnikos priemonés skirstomos | tris klases:

TO klasé — skiltuvai, pirotechniniai vulkanizavimo, Sildymo paketai, dimy deglai, kurie daznai
naudojami buityje bei pramonéje, ir kiti pagal savo veikimo principg panasis gaminiai.

T1 klasé — signalinés raketos ir Soviniai, signaliniai dimy deglai, terminiy suvirinimo misiniy
paketai, kino filmy gamybai naudojamos priemonés ir kiti pagal savo veikimo principg panasis ga-
miniai.
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T2 klasé (sprogstamieji jtaisai) — raketos ir uztaisai debesims i§sklaidyti, gelbéjimo lynams
iSSauti bei tinklams uzmesti skirtos priemonés ir kiti pagal savo veikimo principg panasds gaminiai.

Jeigu ketinate leisti fejerverkus, jsidemékite Sias taisykles:

K
o
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Pirkite fejerverkus tik i§ pardavéjy, turingiy licencijg prekiauti pirotechnika. Zinokite,
kad jvairios bombos, sprogstamieji paketai, koviniai uztaisai, Soviniai yra draudzia-
mi sprogmenys. Saugokite fejerverkus vésioje, sausoje patalpoje. Nelaikykite jy Salia
krosniy, radiatoriy. Jeigu nebenorite naudoti jsigyty fejerverku, prie§ atiduodami utiliza-
cijai juos keletui minuciy panardinkite j vanden;.

Nebandykite patys gaminti fejerverky! Eksperimentai su jvairiais cheminiais ,milteliais*
gali bati mirtinai pavojingi.

Neleiskite vaikams Zaisti fejerverkais, laikyti juos rankose ar uzdegti. Tai daryti gali tik
suaugusieji.

Leiskite fejerverkus atviroje teritorijoje, kuo toliau nuo pastaty, automobiliy. Patys sto-
vékite atokiau, priziGrékite vaikus, kad jie nesiartinty prie leisti parengty fejerverky.
Ant Zemés stovincius fejerverkus (fontanus, vulkanus ir kt.) rekomenduojama stebéti
atsitraukus per 10 metry nuo jy. ] org leidziami fejerverkai pavojingesni, todél jais gro-
Zétis patariama nuo leidimo vietos atsitraukus 25 metrus. Jei aplink sausa zolé, krimai,
ir yra galimybé kilti gaisrui — fejerverky neleiskite. Ir niekada neleiskite fejerverky patal-
poje!

Leiskite fejerverkus nuo lygaus kieto pagrindo. Pastate fejerverkus ant lygaus pavirSiaus
uztikrinkite stabiluma. Jei leisite ugnies fontanus ar vulkanus ant zolés, po jais padékite
lygig medine lentele ar plokste. Jeigu zolé sausa, Sio sumanymo verciau atsisakykite.

Leisdami fejerverkg tamsoje pasiSvieskite Zibintuvéliu, kad baty aiskiai matyti padega-
moji virvelé ar degiklis. Visy legaliai pagaminty fejerverky paleidimui yra jtaisyta pade-
gamoiji virvelé. Kol ji dega, ir ugnis pasiekia fejerverke esantj sprogy misinj, yra laiko
atsitraukti saugiu atstumu nuo fejerverko. Nebandykite pasisviesti deglais ar kitais prie-
taisais su atvira liepsna.

Vienu metu uzdekite tik vieng fejerverka.

Nesinesiokite fejerverky kiSenése. Neskite fejerverkus atsargiai, nemétykite, netranky-
kite. Nenaudokite fejerverky kaip ginklo. Nebaksnokite jais kity Zmoniy, netaikykite, ne-
meskite jy j Zmones!

Jei fejerverkas nei$Sové, nebandykite jo uzdegti i§ naujo, taisyti ar skubéti keisti kitu.
Palaukite bent 5 minutes. Po to panardinkite nesprogus;j ar kitaip sugadintg fejerverka
i vanden;.

Leisdami fejerverkus bikite atsargis, ypac saugokite veidg ir rankas. Niekada nedékite
rankos ant virSutinés fejerverko dalies! Jokiu bidu neapzidrinékite fejerverko taip, kad
jusy veidas bty tiesiai virs jo! Niekada degancio fejerverko nelaikykite rankose! Visada
laikykités kiek jmanoma atokiau nuo degancio ar leidziamo fejerverko.

Bukite ypa¢ atsargis, jei leidziate fejerverkus esant stipriam véjui. Tuomet leidimo vie-
ta reikia parinkti taip, kad véjas plsty nuo zidrovy pusés. Jei tai nejmanoma, keiskite
fejerverky leidimo vietg. Nenumatytiems atvejams turékite gesintuva ir kibirg vandens.

Saugokite gyvinus. Fejerverky skleidziamas triukSmas gasdina juos (ypac jautriai rea-
guoja Sunys), todél kol leidziami fejerverkai, gyvinus verciau laikykite patalpoje.
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4 edukacinis uzsiémimas — Gero skrydzio

Sio uzsiémimo metu edukacinés programos dalyviai dar kartg prisimins Lietuvos aviacijos
kdrimosi istorijg, bus akcentuojamas nacionalinis aviacijos kadry rengimas ir nacionalinés aviacijos
pramonés ypatumai. Toliau dalyviai bus pakviesti iSbandyti savo sugebéjimus pilotuojant virtualy
orlaivj muziejaus kompiuteriniame skrydZziy treniruoklyje.

Kalbédami apie XX a. valstybés struktiras, kuriose nuo pirmojo savo atsiradimo deSimtme-
¢io svarby vaidmenj vaidino aviacija, neiSvengiamai susiduriame ir su asmenybémis, kurios visus
Siuos darbus dirbo — konstravo skraidymo aparatus, juos gamino, technikai prizidréjo, pilotavo,
organizavo skraidymus. Apie 1920 metus didZiosiose pasaulio valstybése Siai veiklai buvo krei-
piamas rimtas démesys, ypac vertinant Pirmojo pasaulinio karo pamokas. Lietuvos Respublikos
vyriausybé taip pat suprato ir jvertino aviacijos svarbg. Visos aviacinés veiklos pagrindas — tin-
kamai apmokyti ir parengti kadrai. Kuriantis valstybei, Lietuvos aviacija buvo kuriama visais tuo
metu jmanomais badais — i$ pralaiméjusios karg ir jpareigotos likviduoti savo ginkluotagsias pajégas
Vokietijos buvo jsigyta aviacinés technikos, mokyti jg eksploatuoti buvo samdomi labiau patyre
uzsienieciai. TaCiau nuo pat pirmuyjy Lietuvos aviacijos Zingsniy organizuotas lietuviy aviatoriy ren-
gimas. Iki sovietinés okupacijos 1940 metais lietuviai patys konstravo ir gamino jvairiy paskirCiy
léktuvus ir sklandytuvus, patys juos eksploatavo ir remontavo, patys ruosé pilotus ir kitg aviacijos
personalg. Jau 1919 metais Kaune organizuota Aviacijos mokykla (beje, basimuosius pilotus kurj
laikg moké ir prezidento Valdo Adamkaus tévas Ignas Adamkavicius). Véliau karo lakiinus rengé
Aukstyjy karininky kursy aviacijos skyrius, 0 1932 m. vél jkurta Karo aviacijos mokykla. 1927 metais
ikurtas Lietuvos Aeroklubas pradéjo rengti civilinés aviacijos pilotus, o 1931-1932 metais sklandy-
mo sagjadis inicijavo Nidos sklandymo mokyklos jkarimg — sklandymas buvo pats ekonomiskiausias
pradedanciuyjy piloty rengimo budas.

,Lituanicos* skrydis sujaudino dauguma lietuviy ir labai suaktyvino aviaciniy idéjy sklaidg
Lietuvoje — dar labiau iSsiplété Aeroklubo veikla, daug tautieCiy sumané tapti aviatoriais: sklandy-
tojais, laklnais, konstruktoriais ar tiesiog aviacijos réeméjais. Lietuvoje vis labiau jsibégeéjo orlaiviy
statyba, plétési ir stipréjo Karo aviacija, oro susisiekimo linijos. Zymiausi to meto Lietuvos aviatoriai
savo karjerg pradéjo Lietuvoje. Tarp Baltijos valstybiy Lietuva iSsiskyré savo aviacijos iSvystymu.

Deja, tokig padetj iS pagrindy pakeité sovietiné okupacija. Per kelis ménesius buvo likviduo-
tos visos Lietuvos aviacinés struktiros, dauguma lietuviy-aviatoriy buvo atskirti nuo aviacijos ar net
represuoti. Net ir véliau, pradzus ll-ojo pasaulinio karo audroms, labai didelius suvarzymus patir-
davo ir visi jaunosios kartos lietuviai, norintys tapti aviatoriais. Tik XX amziaus SeStojo deSimtme-
Cio viduryje, soviety valdziai kiek suSvelninus jvairiausius draudimus, lietuviams atsirado daugiau
galimybiy skraidyti. Taciau j didzZiajg sovietine aviacijg — Civilinj oro laivyna, Karines oro pajégas,
aviacine technika kuriancias firmas — lietuviams patekti buvo labai sudétinga. Teko savo aviacines
svajones stengtis jgyvendinti sportinéje aviacijoje — netrukus Lietuva tapo Soviety Sajungos avia-
cinio sporto lydere.
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Situacija pasikeité atkarus nepriklausomybe 1990 metais. Siandien su aviacija susijusias stu-
dijy programas galima rinktis KTU ir VGTU, beje, Cia rengiami ir orlaiviy pilotai, ir aviaciniai inzi-
nieriai-konstruktoriai. Placiau apie aviaciniy studijy programas galite suzinoti Siy auks$tyjy mokykly
interneto puslapiuose, o mes sitlome pabandyti pirmajj Jisy skryd;j atlikti Lietuvos aviacijos muzie-
jaus kompiuteriniu skrydziy treniruokliu.

Edukacinés programos mokymo metodika yra pritaikyta mokyklinio amZiaus dalyviams, skirta
supazindinti juos su léktuvo valdymo principais, atsisakant pernelyg sudétingy tikrove imituojanciy
elementy — radijo rysio, realaus orlaivio uzvedimo, patikros ir kity pagal tikro skrydZio reglamentg
batiny veiksmy.

Irenginio aprasymas

Prie$ pradedant mokymg imitatoriaus rezimai nustatomi kla-
viatOra, kuri yra integruota vir§ vaizdo monitoriy. O pagrindiniai
orlaivio valdymo prietaisai jrengti centre — tai vairalazdé, posikiy
pedalai, variklio ir sparno mechanizmy valdymo svirtelés.

Vairalazdé. Judinant vairalazde pirmyn ir atgal keic¢iamas
aukscio vairo atsilenkimas. Tokiu biddu valdomas léktuvas traukiant
vairalazde | save kyla, stumiant nuo saves — leidziasi. Pakreipiant
vairalazde j Sonus valdomi sparny galuose esantys skersvairiai —
eleronai. Jais léktuvas iSklaikomas stabilioje padétyje arba atlieka
pavirtimus darant posukius.

Posiikiy pedalai valdomi kojomis, jie sukinéja vertikaly po-
sikio vaira, o Iéktuvui esant ant Zemés — ir vairuojamajj vaziuoklés
ratuka. Pedalai reikalingi darant 1€kstg posik| ore, iSlaikant pavers-
to orlaivio skrydzio aukstj (kartu su vairalazde pakreiptu auk$cio
vairu), arba vairuojant orlaivj ant Zemés.

Kabinos kairéje yra variklio galios, propelerio Zzingsnio, uzsparniy valdymo svirtelés.

Imitatorius turi keturis monitorius: apatinis skirtas pasirinkto orlaivio prietaisy lentai atvaizduoti,
virSutiniai — formuoti virtualy orlaivio vidaus ir aplinkos uz orlaivio borto vaizda. Taip pat Imitatoriaus
kabinoje jtaisyta garso sistema. Uzvedus orlaivj girdimas pasirinkto orlaivio variklio, vidaus bei
iSorés triukSmy garsas.

|renginio duomeny bazéje yra galimybé pasirinkti norimg orlaivio model;j: lengvajj vienmotorj
léktuva, karinj reaktyvinj naikintuva, civilinj keleivinj reaktyvinj lainer;j, istorinj senovinj léktuva, sraig-
tasparnjir t. t.

Léktuvo jtaisy valdymo svirtelés ir Prietaisy lenta.
vairalazdé.
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Cessna 172. McDD F-4J “Phantom II*

Bell 206 ,,Jet Ranger*. Extra 300S.

Prie$§ pradedant skrydj pasirenkamas mety laikas, paros laikas, oro sglygos, aerodromo bu-
vimo vieta.

Instruktorius edukacinés programos dalyviams primena pagrindinius aerodinamikos, skrydzio
principus, aerodromo riedéjimo taky ir kilimo-tdpimo tako naudojimo taisykles.

Dujy srautui reliatyviai aptekant aerodinaminj king (Iéktuvo ar sklandytuvo atveju — kai or-
laivis juda atmosferoje), mazesniy dujy grei¢iy zonose (po lygesniu apatiniu sparno pavirsiumi)
slégis bana didesnis, didesniy grei€iy dalyje (virs iSlenkto virSutinio sparno pavirSiaus) — mazesnis,
o slégiy skirtumas yra proporcingas reliatyviam (aplink kiing judanéiy dujy, arba dujose judancio
kdno) greiciui. Susidares slégiy skirtumas veikia aerodinaminio kiino (masy atveju — sparno) pavir-
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Siy proporcingai to pavirSiaus plotui ir judéjimo grei€iui, taip sukurdamas atitinkama keliamajg jéga.
Keliamajai jégai svarbios jtakos turi ir sparno atakos kampas: didesniais atakos kampais aptekamas
sparnas sukuria didesne keliamosios jégos atstojamaja, taCiau sudaro ir didesnj pasiprie$inimg, o
pasiekus kritinj atakos kampg srautas jau nebegali nenutrikdamas tolygiai ir be stkuriy aptekéti
sparno virSaus. Taigi, pernelyg sumazéjus greiciui, arba pakreipus sparng kritiniu atakos kampu,
sparnas nebetenka orlaivj ore ilaikancios keliamosios jégos. IS to kyla saugaus orlaivio skrydzio
postulatai — kiekvienas konkretus orlaivis turi tik jam bidingg maziausig skrydziui bating greitj, ku-
riam pernelyg sumazéjus orlaivis nebeskrenda ir krenta j suktukg (jei tai jvyksta mazame aukstyje,
néra net teoriniy galimybiy iSvengti katastrofos). Virs leistiny (individualiy konkre€iam orlaiviui) riby
padidinus atakos kampa, orlaivio greitis labai sparc¢iai mazéja iki jvirtimo j suktukg greicio, arba su-
sidarancios labai didelés aerodinaminés jégos gali virSyti orlaivio konstrukcijos atsparuma ir orlaivj
sulauzyti — tuo atveju katastrofa jvyks dar greiciau.

Taigi, uzsiémimo vadovas patikrina dalyviy Zinias apie pasirinkto virtualiam skrydziui orlai-
vio leistinus greicius ir perkrovy dydzius bei primena, kad Siuos parametrus bus bdtina kontroliuoti
viso skrydzio metu. Programos dalyviams paaiSkinami ir standartinés aerodinaminés komponuo-
tés sklandytuvy ar léktuvy valdymo principai — kuo skrydzio greiciai didesni, tuo mazesnio vairy
atsilenkimo pakanka orlaiviui valdyti. Visi orlaiviai turi inercinius judéjimo momentus kiekvienos erd-
vinés aSies kryptimi, juos taip pat reikia jvertinti ir kontroliuoti. Specialig sparno profilio keitimo me-
chanizacijg (prieSsparnius ir uzsparnius) turintys orlaiviai kyla ir leidZiasi atitinkamai pakeitus spar-
no profilio konfiglracijg, ir taip padidinus sparny keliamajg jéga, taciau pastoviam skrydziui (ypac
— didesniais greiciais) sparnai turi bati ,iStiesinti“. Kita svarbi klasikinio orlaivio valdymo ypatybé —
kiek staigesni posikiai atliekami pakreipus orlaivio sparnus skersvairiais (eleronais). Jgaves pokrypj
orlaivis Zemés atzvilgiu sukasi naudodamas maziau energijos, bet tuo pat metu ir ,slysta“ Zemyn
netekdamas aukscio. Tokiy manevry metu bitina sekti aukscio rodyklés rodmenis ir kompensuoti
mazeéjantj orlaivio skrydzio aukstj atitinkamai atlenkus posukio vairg.

Trumpai susipazine su bendrgja skraidymy organizavimo tvarka aerodromuose (supaprasti-
nimo tikslais uzsiémimo dalyvis duotoje oro erdvéje skraido vienas), uzsiémimo dalyviai kvieCiami
iSbandyti jégas skrendant orlaiviu skrydziy treniruoklyje.

Virtualios orlaivio apzitiros metu patikrinami techniniai parametrai, susipazjstama su pasi-
rinkto orlaivio pagrindinémis charakteristikomis (pakilimo greiciu, skridimo grei¢iu, nusileidimo
greiciu, maziausiu greiciu), kurios svarbios eksploatuojant orlaivj. I$siaiSkinama indikatoriy vie-
ta prietaisy lentoje ir pagrindiniy indikatoriy paskirtis: grei€io indikatorius, aukstimatis, variomet-
ras, dirbtinis horizontas, GPS, Soninio slydimo indikatorius, uzsparniy padéties indikatorius, trime-
riy padéties rodyklé ir kt. Surandami pagrindiniai valdymo prietaisai ir rankenélés: vairalazdé ar
Sturvalas (aukscio vairy ir elerony valdymas), posukio vairo pedalai, uzsparniy valdymas, raty stab-
dziai, variklio (varikliy) traukos valdymas, sraigto (sraigty) zingsnio keitimas, vaziuoklés jtraukimas
ir iSleidimas, Sviesos indikacija ir t.t.

Greicio indikatorius. Aukstimatis. Dirbtinis horizontas.
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Soninio slydimo indikatorius. Variklio apsuky indikatorius.

Gaves edukacinés programos instruktoriaus leidima, virtualus pilotas uzveda orlaivio variklj
(ar variklius) ir bando pakelti orlaivj j org: jsibégéja pakilimo taku, atsipléSia nuo Zemés, kyla j saugy
aukstj ir skrenda instruktoriaus nurodytu marsrutu.

Instruktorius duoda nurodymg atlikti tam tikras uzduotis:
1)  praskristi vir§ pakilimo tako i$laikant vienodg aukstj;
2) atlikti posikj j desine ar j kaire, naudojant kartu ir posikio pedalus;

3) jei tai sportinis akrobatinis léktuvas — atlikti akrobatine figiirg ,statine” (360 laipsniy
apsisukimas apie léktuvo liemens a$j);

4) jei tai sportinis akrobatinis léktuvas — atlikti pilotazo figirg ,mirties kilpg“;
5) praskristi virs instruktoriaus nurodyto ,taikinio®;

6) pasirengti nusileidimui;

7) nedideliame auksStyje praskristi vir§ aerodromo tako;

8) nusileisti j aikStele su imituotu orlaivio gedimu.

Sékmingai jvykde dalj praktiniy uzduogiy edukacinés programos dalyviai gauna ,LAM jaunojo
virtualiy skrydziy piloto licencijg*.
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